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1. Informacje ogdlne

Recenzje opracowano na zlecenie prof. dr hab. inz. Andrzeja Garbacza, Przewodniczacego
Rady Naukowej Dyscypliny Inzynieria Ladowa i Transport, Politechniki Warszawskiej, pismo
RNDILIT/102/2020 z dnia 15 lipca 2020 roku. Do pisma dotgczono monografie wydawnictwa Poli-
techniki Warszawskiej Wydziatu Inzynierii Ladowej. Recenzowana rozprawa doklorska zawiera 5
rozdziatow, spis literatury obejmujgcy 120 + 15 + 31 = 166 pozycji oraz zatgcznik - w sumie 345
stron. Promotorem pracy jest prof. dr hab. inz. Wojciech Radomski.

2. Tematyka rozprawy doktorskiej

Istotnym w temacie rozprawy doktorskiej jest sformutowanie pojecia : no$nosé obiektu
mostowego. W rozprawie wymieniono wiele definicji i probleméw z jej okresleniem. Najblizszg
definicjg uimujaca tematyke pracy jest no$nosé projektowa traktowana jako obcigzenie normowe
przyjete w projekcie obiektu. Wedtug tej definicji umieszczany jest przed obiektem mostowym znak
drogowy np. no$nos¢ 15 ton. Problem jednak jest w tym, ze obcigzenie normowe nie ma
odpowiednika w rzeczywistych pojazdach samochodowych. Jedng z préb odwzorowania obcigzer
uzytkowych przyjeto w postaci pojazdéw modelowych, jak na rys. 2.4. Wykorzystano sposob
przeszacowania no$nosci mostow w oparciu o zasade zgodnosci sit wewnetrznych powstatych od
obcigzenia normowego (przyjetego w projekicie mostu) i schematu pojazdéw modelowych. W tej
sytuacji pojawia si¢ problem rozdziatu poprzecznego obciazenia (RPO) omawiany we wstepie
rozprawy doktorskiej. Bowiem analizowane sity wewnetrzne obliczone od obcigzenia normowego
podiegaty w projekcie mostu modelowi RPO innemu niz w obecnych modelach numerycznych, jak
w przyktadach przedstawionych w pracy. Zatem istotnym problemem w takim przeszacowanil
nosnosci stajg sie rezerwy no$nosci wynikajgce ze stosowania roznych modeli obiektu
mostowego. ‘

Konstrukcje mostow sg poddane obcigzeniom uzytkowym zmieniajgcym polozenie. Stgd w
obliczeniach statycznych poszukuje sig takich polozen obcigzen ruchomych, przy ktérych powstajg
najwieksze sity wewnetrzne. Do tego celu stosuje sie funkcje wplywu. W zaleznosci od geomelrii
analizowanego obiektu sg to: przestrzenie, powierzchnie i linie wptywu. W przypadku drogowych
mostow betonowych, analizowanych w pracy doktorskiej sg fo powierzchnie wplywu, gdyz
obcigzenie porusza sie w tych modelach po ptaskiej jezdni przesta.

W przesztocei, z wagi na ograniczone mozliwosci obliczeniowe powierzchniowy model
obiektu rozdzielano na dwa schematy, W pierwszym stosowano rozdziat poprzeczny obcigzenia
(RPO), w ktérym odwzorowano geometrie przekroju pprzecznego konstrukeji przesta zasé w drugim
linie wptywu sit wewnetrznych, w ktérym uwzgledniano schemat statyczny mostu. Obecnie taki
podziat obliczen na dwa etapy nie jest konieczny stad w pracy doktorskiej porownuje sie efektly
obcigzen z zastosowaniem modeli i programéw MES. Zatem problemem jest wigc porownanie
RPO w odniesieniu do wspotczesnych modeli przesta.

Z definicji stosowanej w mechanice budowli funkcja wptywu jest wynikiem poruszania sie
sity jednostkowej po wyznaczonym obszarze ruchu. Zatem w przypadku mostow drogowych
tworzone sg powierzchnie wptywu od obcigzenia w postaci sity prostopadiej do jezdni mostu. Jej
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efektem sg ugiecia elementéw konstrukeji przesta. Z tego powodu stosowany w mostownictwie
RPO utworzony jest na podstawie znormalizowanego profilu  powierzchni  wplywu ugiecia
wyznaczanego w linii $rodkowej (rozpietosci) przesta. W pracy ujeto to we wzorze (3.67), jak w
przypadku plyty ortotropowe;
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Zatem K(fy) jest linig wpltywu RPO jako funkgja wspotrzednej y okreslajacej potozenie sity
jednostkowej w przekroju poprzecznym przesta oraz f jako oznaczenie analizowanego pasma
plyty. W przypadku rusztow przyjeto okreélanie rzednych funkeji (1) w ujeciu wzoru (3.53) jako
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gdzie fjest analizowanym dzwigarem a obcigzenie silg jednostkowg jest nad dzwigaram i.

Zaletg przyjecia takiej definicji RPO jest mozliwos¢ korzystania z zasady wzajemnosci
przemieszczeh  Maxwella. \Wobec tego powierzchnia wplywu ugiecia jest réwnoczesnie
powierzchnig ugiecia od sity skupionej ustawionej w punkcie £ Daje to mozliwosci wyznaczania
RPO réwniez jako wynik pomiaréw ugiecia podczas badania odbiorczego obiektu mostowego. Ze
wzoru (2) wynika ogéina zasada wzajemnoéci wspdtczynnikow RPO: n; = . Wystepuje ona
jednak w przypadku regularnej budowy przesta, jak na rys. 3.12. Nie zachodzi ona gdy uklad jest
dowolny, jak na rys. 3.9 nawet w sytuacji prostego modelu wykorzystywanego w metodzie
sztywnej poprzecznicy. Wynika to z zapisu rownania (3.44).

Problem okreslania RPO, w rozprawie doktorskiej zastgpiono analizg ugie¢ dzwigaréw w
przekroju poprzecznym od obcigzenia samochodami uzytymi w badaniach odbiorczych. Metodyka
badar oparta jest w pracy na poréwnaniu wynikow obliczen przy przyjeciu roznych modeli przesta.
W tym przypadku uwzglednia sie réwnoczesnie budowe konstrukgeji przesta i iej schemat statyczny
ale rowniez uktad obcigzenia. Na tej podstawie wnioskuje sie o zapasie bezpieczenstwa mostu. 7
takich modeli numerycznych, przy przyjeciu jako obcigzenie site skupiong mozna byto otrzymaé z
obliczen réwniez RPO jak we wzorach (1) lub (2). RPO jest charakterystyka geometrii konstrukgji
przesta. Wyréznia sie w tym wzgledzie :

e plyty pelne i drgzone (wielokomorowe) réwniez o zmiennej grubosci:

* ukfady ptytowo-belkowe z poprzecznicami i bezpoprzecznicowe:;

» konstrukcje z belek prefabrykowanych.
8¢ one reprezentowane w siedmiu przyktadach mostéw w rozprawie doktorskiej.

3. Zawarto$¢ rozprawy

Uklad tresci rozprawy jest wiasciwy i czytelny z matg liczbg usterek redakcyjnych.

W rozdziale 1 oméwiono w skrocie budowe analizowanych konstrukcji przeset. Jako gtowny
cel rozprawy przyjeto: zbadanie czy istniefe wplyw i jesli tak — to w jakim stopniu — przyjetef klasy
modelu numerycznego obiekiu mostowego (stopiert skomplikowania, dyskrelyzacji, dokiadnosc
modelu) na poziom bezpieczernisiwa, okreslony na podstawie wspdlezynnika globalnej rezerwy
nosno$ci projektoweyf konstrukeji mostowej. Przedstawione analizy majg charakter eksperymentu
numerycznego a celem nie jest walidacja modeli numerycznych rzeczywistych obiektéw z wynika-
mi ich badan odbiorczych. W uzasadnieniu wyboru problematyki rozprawy podano, ze: obszerna
literatura ujmujgca metody komputerowe, gtownie MES koncentruje sie na teoretycznych, matema-
tycznych oraz programistycznych aspekiach metody natomiast nie wypowiada sig w kweslii relacji
rzeczywistej konstrukeji i jej modelu numerycznego. Przy omawianiu dotychczasowego stanu wie-
dzy zwigzanej z podjeta problematykg wyrézniono dwa nurty: teoretyczny i aplikacyjny. Przedsta-
wiono obszerne dokonania w tej dziedzinie. W kolejnym punkcie przestawiono charakterystyki
techniczne analizowanych obiektéw. Rozdziat zakonczono tezami pracy: /stnigje JakoSciowy i ilo-
Sciowy wplyw przyjetej klasy modelu numerycznego konstrukcfi mostowej na mozliwosé zaprojek-
towania obiektu z globalnym wspdtezynnikiem rezerwy bezpieczenstwa odbiegajgcym dodatnio fub
ujemnie od wartodci postulowanej w normach i przepisach projektowania.

W rozdziale 2 sformutowano pojecie nosnosci. Zwrécono uwage na to, Ze jest to pojecie wie-
loznaczne i mozna je rozpatrywaé w aspektach: technicznym, administracyjnym (prawnym), pro-
jektowym, mechaniki budowli czy tez potocznym jako mozliwoséci uzytkowania obiekiu. Oméwiono
réznice pomiedzy nosnoscig: rzeczywista, graniczng, projektows i uzytkowa. W p. 2.3 przedsta-
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wiono algorytm oceny rezerwy nosnosci z uwagi na model konstrukcji. Zwrdcono uwage na to, ze:
wplyw modelowania komputerowego na rezerwy nosnosci jest wieloaspektowy. 7 tego wzgledu w
niniejszej racy zbadano wplyw hiektorych czynnikow. W uzasadnieniu badan odbiorczych mostéw
pod probnym obcigzeniem podano ze: nie 5posob dokonac ifosciowego okreslenia rezerw bezpie-
czenistwa ...mozna co najwyzej szlywnos¢ przesta i rozdziat obcigzenia na szerokosci a przez to
wspolprace elementéw nosnych.

W Rozdziale 3 zawarto informacje dotyczace metod obliczers obecnie eksploatowanych (sta-
rych) mostéw. Takie mosty projektowano z wykorzystaniem rozdziatu porzecznego obcigzenia
RPO stad wiele miejsca poswiecono omoéwieniu zalozen obliczeniowych. Rozdziat ten jest podsta-
wowy gdyz w analizie porownawczej klasycznych modeli w odniesieniu do wspotczesnych mode-
lami MES mozna dopatrywad sie rezerw nosnosci, poszukiwanych w pracy doktorskiej. Uzupetnie-
niem tej tematyki jest przedstawienie wspdiczesnych modeli obliczeniowych. Szkoda, ze pominieto
rozwigzania p&analityczne w MES w postaci pasm i pryzm skonczonych — stosowanych w prze-
szlo$ci gléwnie w mostowniclwie. Mialy one wiele zastosowar w sytuacji ograniczonej mozliwosci
obliczeniowych stacjonarnych komputeréw.

W rozdziale 4 przedstawiono i omoéwiono wyniki analiz poréwnawczych a w rozdziale 5 pod-
sumowano tych wynikéw. Wykonano 49 odwzorowan numerycznych, roznigeych sie klasg modeli,
Wstepng ocene modeli odniesiono do wynikow pomiardw ugieé uzyskanych w badaniach odbior-
czych.

4. Uwagi do rozprawy

4.1. Uwagi merytoryczne

A.  Obszerny wywdd podany w p, 2 recenzji jest uzasadnieniem wniosku o stosowanie jednolitej
zasady wyznaczania RPO zardwno w przypadku modeli rusztow jak i plyt ortotropowych. W
przypadku plyt, gdy korzysta sie z rozwigzania Leviego obcigzenie sitg skupiona P, jakg
stosuje sie w funkcjach wplywu, jest rozkladane w szereg Fouriera o postaci

P :Esin(mrﬁj . 3)
L L

W wielu pracach wykazano, ze gdy x/L = V5 wystarczajgcym jest przyjecie jednego wyrazu
szeregu do uzyskania wystarczajgcej doktadnogci ugigcia (kilka procent) w poréwnaniu do
wyniku uzyskanego z modelu MES. Rozwigzanie z uzyciem szeregéw Fouriera jest rowniez
skuteczne w przypadku piyt o zmiennnej grubosci jak w przykladzie analizowanym w p. 4.2.

B. Wobec uwagi podanej w p. 4.1A proponuje si¢ stosowanie jednolite] (zgodnej z zasadami me-
chaniki budowli) metodyki tworzenia rozdziat poprzeczny obcigzenia (RPO), ujetej we wzorze
(1). Do wyznaczania rzednych linii wptywu RPO mozna stosowad obcigzenie w postaci
pionowej sity jednostkowej poruszajgcej si¢ po jezdni mostu. Inne uzasadnienie zastosowano
w [102] - wynikato ono z tablicowego ujgcia RPO, niezaleznego od geometrii przekroju
poprzecznego mostu. Wobec powyzszego niewlasciwa jest druga czeéci wzoru (3.67). Wynika
z niego, ze powierzchnia wplywu momentu zginajgcego i powierzchnia wplywu ugiecia réznig
si¢ jedynie o staly wspotczynnik mo(f)/wo(f) wystepujgcy we wzorach (1) i (4)

m(/,y")
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Tak sytuacja nie wystepuje w modelach ptyt (rowniez ortotropowych). Memenet zginajgey w
kierunku podtuznym obliczony jest ze wzoru
Fw  w
WW)=D| v, - | 5
mv(f y) x[axz V. 6})2} ( )
Nawet po pominieciu drugiego sktadnika wzoru (5) nie przyjmuje postaci podanej we

wzorach (4) i (3.67). W przypadku zastosowania rozigzania Levi'ego moment zginajacy jest
zwigzany z harmoniczng rozwiniecia w szereg Foriera n jak we wzorze ogélnym o postaci

my(f. J’)mll’.xZNIW(n) {%Tsin@: : (6) |
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gdy x = L/2. Oczywiscie wynik uzyska

Y Z (6) przy dostatecznie duzej liczbie wyrazéw szeregu
nym z uzyciem modelu MES réwniez w przypadku

N Jest zgodny z rezultatem obli029
zlozonego ukiadu sit, jakie wystepuja v

C. Zgodnie z uwagg podang w p. 4.1A, mc
obliczert RPO: Leonhardta i Massonne
dwdch modeli mozna uzyskad rozwigza
czynnik korekeyiny Leonhardta /. Zgodn

zalezy on od liczby podiuznic m i dZzwigs
Je posta¢ réwnania (3.59),
D. Ograniczenia wartodci parametru a w

$ci Dy np. do analizy przesta z prefabry
E. Uwagi podane w tym punkcie dotyczg

[*] Machelski C.: Obcigzenia ruchome obiektd
cltaw 2015,

4.2.  Uwagi redakcyjne

A. Uktad tematyczny pracy jest wiasciwy.
Niezbedny dla mtodego Czytelnika jest
pracy dotyczy opiséw modeli geometrii
one niezbedne do uzasadnienia powsts
mieszczen. Praca jest napisana w spo
nych np. wzér (3.44) bez sity P.

B. Autor w wielu miejscach przejat nazew

stowo usirdj w okresleniach: ustroje ma

znaczeniu ogdélnym ma mocno ugruntov

W kilku migjscach pojawia sie analiza o,

a nie mosty podwieszone.

C.

5. Ocena pracy

Sposrod wielu definicji no$nosci most
nos$nosé projektowa, okreslona precyzyjy
przenoszenie obcigzenia normowego ma b
zbrojenia i sprezenia w betonowej konstru

znaczenie administracyjne (jako metryka)

1

Podczas eksploatacji obiektu istotne znac:
czef poréwnywanych przy uzyciu modelu

mochodowego hie odpowiadaja geometrii |
Rezerwe no$nosci nowo wybudowans

"

nione w metodzie C-P [25]. Takie rozw 3

v rozprawie doktorskiej. '

)zna traktowaé jednakowo kiasyczne modele stuzgce do
fa. Z poréwnania parametrow charakterystycznych tych
nie ogélne parametru z [*] ze wzoru (3.56) a stad wspdt-
ie ze wzorem

2m+1)(2LY
FE———t R
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v (7)
n x
arow gtownych n. Gdy m =1 oraz n = 4 wzér (7)

E]

przyjmu-

etodzie G-M-B podane na str. 95-101 zostaty uzupet-
zanie moze byé przydatne w przypadku matych warto-
atoéw Plorisk rozpatrywanego w p, 4.1,

PO a nie metodyki badan realizowanych w pracy.

w mostowych. Dolnoslgskie Wydawnictwo Edukacyjne, Wro-

Praca jest obszerna ale jej objetosc jest uzasadniona.
wstep zajmujacy potowe tresci rozprawy. Druga potowa
badanych obiektow i interpretacji wynikéw obliczen. Sg
atych w modelach rozbieznosci sit wewnetrznych i prze-
s0b jasny, czytelny z niewielky liczbg biedow redakcyj-

nictwo z pracy [102]. W szczegoinosci naduzywane jest
stowe, ustroje betonowe, ustroje nosne. Stowo UStroj w
vang pozycje w dziedzinie politycznej.

rzestrzenna a przeciez rozpatrywane sq przesta plaskie

U rozpatrywanych w rozprawie doktorskiej najlepsza jest
ie w normie obcigzen. Zgodnie z projektem bezpieczne
y¢ zapewnione po spefnieniy wytycznych wymiarowania
<cfi mostu. Informacja o nognosci projekiowej mostu ma
podawana jest w znaku drogowym np. nosnosé 15 ton.
zenie ma no$nosé uzytkowa, Mozna jg okresii¢ z obli-
geometrii mostu, bowiem naciski kot obcigzenia sa-
sitom ruchomego obcigzenia projekiowego.

g0 mostu okresla sie w projekcie badania odbiorczego

z uzyciem uktadu pojazddw rozmieszczon

sprawdzenia rezerwy nosnosci jest eksper

du nie normatywnego (wyjatkowo cigzkie
sam model geometrii mostu. Zapasy be
pigtosci i w obiektach wyzszych klas. W m
naciski na osie a nie cigzar catego pojazdu
O istnieniu rezerwy nosnoéci mozna

elementu mostu np, dzwigara gtéwnego w
stu. W przypadku gdy do oCeny rezerwy o
obliczen poréwnuje sie z wynikami pomiar
nosnosci jest wiele, Zatem obszar ich pos:

wy doktorskiej. Jednym z nich jest wyposa
niach jako element niekonstrukeyjny.

ych niekorzystnie na jezdni mostu. inhym przypadkiem
lyza dotyczgca mozliwosci przejazdu przez most pojaz-
0). W obydwu przypadkach obcigzen stosuje sie ten
pieczeristwa sg zwykle wieksze w mostach duzych roz-
stach matych rozpigtosci czesto waznym jest rozstaw i
jak w znaku drogowym dotyczacym nosnosci mostu.

sie przekonac z analizy poréwhawczej analizowanego
oparciu o obliczenia z uzyciem modeli geometrii mo-
no$nosci stosuje sig obcigzenia rzeczywiste a rezultaty
ow na badanym obiekcie powodow powstania rezerwy
ukiwania jest rozlegly, co omawiano w wstepie rozpra-
zenie mostu, np. kapy chodnikowe, pomijane w oblicze-

el

P
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W rozprawie doktorskiej wybrano do analizy jeden z powoddw powstania rezerw nosnosci ja-
ko rdznice wynikéw obliczen powstatych w réznych modelach geometrii mostu, Ocene skutecz-
nosci rozpatrywanych modeli szacowano na podstawie poréwnywania: ugie¢, sit wewnetrznych i
reakeji podporowych, Dzieki takiemu ujeciu rozwigzania mozna bylo uwolnié sie od uwzgledniania
obcigzenia projektowego a skupi¢ wylgcznie na uksztaftowaniu konstrukcji mostu. Do oceny re-
zerwy nosnosci wykorzystano w pracy jako obcigzenia pojazdy samochodowe uzyte w badaniach
odbiorczych analizowanych obiektow. Takie ujecie rozwigzania oceniam pozyltywnie. Wyniki analiz
podane w pracy sg rozwigzaniem jednego z probleméw naukowych ~ zasad doboru modelu mo-
stu, odpowiedniego do jego konstrukgiji.

Trudno$ci w odwzorowaniu konstrukgji w jej modelu bardzo dobrze zilustrowano na przyktadzie
przesta z prefabrykowanych belek typu Plonsk, omawianym w p. 4.1. Po przyjeciu trzynastu (i
siedmiu) modeli geometrii wykazano bardzo duze rozbieznosci pomiedzy zaproponowanymi mode-
lami obliczeniowymi a przewidywanym wynikiem z projektu prébnego obcigzenia. W tym przypad-
ku istotne znaczenie miato modelowanie stykow pomiedzy prefabrykatami. Uzasadnione jest bar-
dzo doktadne omoéwienie specyficznych cech modeli tego przesta (46 stron). Ten przyktad jest do-
brym uzasadnieniem tezy rozprawy doktorskiej: Istnieje jakosciowy i itosciowy wplyw przyjetej kia-
sy modelu numerycznego konstrukcji mostowej, na mozliwoéé zaprojektowania obiektu z global-
nym wspélczynnikiem rezerwy bezpieczerisiwa odbiegajgcym dodatnio lub ujemnie od wartosci
postulowanej w normach i przepisach projektowania.

Wartosciowym i rownoczesnie uzytecznym elementem rozprawy jest analiza statyczna wyste-
pujgcych w mostownictwie grup konstrukcji. Wysoko oceniam dorobek Doktoranta w zakresie
opracowanie réznorodnych modeli. Wymagaja one duzej wiedzy z zakresu pracy przeset mosto-
wych oraz bogatego do$wiadczenia projektowego. Waznym osiggnieciem analiz poréwnawczych
jest wykazanie, ze model obieklu mostowego jest scisle zwigzany z jego konstrukcja. Zatem przy-
Jgcie jednolitego RPO w postaci metody sztywnej poprzecznicy do analizy statycznej wszystkich
mostow jak w programie RYM-IBDIM, wspomniane w pracy jest niewtasciwe. Swiadczg o tym bar-
dzo duze zapasy noéno$ci przedstawione w wynikach rozprawy doktorskiej.

Uzyteczne mogag by¢ wyniki analiz do ustalania wspdlczynnika bezpieczenstwa modelu nume-
rycznego w przypadku obecnie wprowadzanego uktadu Eurokodu 1: Oddziatywania na konstruk-
cje. Czes¢ 2. Obcigzenia ruchome mostéw. Wyniki podane na rys. 5.1 wskazujg na ich duze roz-
bieznosci w przypadku niewtasciwych modeli obiektéw. Interesujgce w tym wzgledzie sg propozy-
cje Autora analiz. Podsumowanie tych analiz zestawione $g po omowieniu rezultatéw obliczer w
punktach: Ocena wynikow i wnioski.

Niestety nosnos¢ uzytkowa mostu nie jest wielkoscig slatg, podlega ona zmianie w trakcie
eksploatacji obiektu. Projektowa no$nosé jest redukowana w wyniku degradacji zbrojenia i
struktury betonu w sytuacji niewlasciwej konserwacji np. wadliwego odwodnienia. Na redukcije
nho$nosci wplynie rownez modyfikacjia wyposazenia jako zwickszenie cigzaru statego. Zatem
zapasy nosnosci mostu wykazywane w obliczeniach sg niezbedne do zachowania wartosci
projektowej. Z wielu powodéw kierunki dalszych badar podane w p. 5.4 w zakresie poszukiwania
rezerw nosno$ci mostow wydajg sie nieograniczone. Jedym z rozlegltych obszarow jest aspekt
losowy cech : materiatu, geomerii kontrukcji a szczegélnie efekt obcigzen. Te elemenly trzeba
uwzglednia¢ w kalibracji czeéciowych wspbtczynnikéw bezpieczenstwa.

Recenzowana praca dotyczy zagadnienia waznego z punktu widzenia eksploatacji konstrukgji
mostowych, réwniez aktualnego z uwagi na brak analiz poréwnawczych klasycznych modeli sta-
rych mostéw w odniesieniu do analiz statycznych wspotczesnie projektowanych obiektéw., Temat
recenzowanej dysertacji doktorskiej jest aktualny, interesujgcy i trudny. Wyszczegolnione przez
recenzenta, przy omawianiu treéci rozprawy uwagi dotycza jedynie prezentacji prowadzonych roz-
wazan i nie majg wptywu na jako$é sformutowanych w dysertacji wnioskow kofcowych i stwier-
dzen. Niektdre uwagi podane w recenzji mogg byé polemiczne.

6. Wniosek koricowy

Uwazam, Ze oceniana rozprawa doktorska mgra inz. Radostawa Oleszka pt. "Rezerwy nosnosci
betonowych obiektéw mostowych i ich modele obliczeniowe” jest samodzielnym rozwigzaniem
zadania naukowego i odpowiada wymaganiom stawianym pracom doktorskim, co zgodnie z Usta-
wg ,O stopniach naukowych i tytule naukowym oraz o stopniach i tytule w zakresie sztuki’ z dnia
14 marca 2003 roku z pozniejszymi zmianami upowaznia mnie do postawienia wniosku o przyjecie

recenzowanej pracy doktorskiej i dopuszczenie jej do publicznej obrony.
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